Havne og landingspladser

Fra middelalderen til 1800-tallet

Nar man snakker om sejlads, taenker de fleste, at der ma vaere havne, hvor skibene mgder landjorden. Men
havne er egentlig en nyere opfindelse. | vikingetiden kunne de ret fladbundede skibe ga op pa stranden,
bare der var sand. Men da skibene i 11-1200-tallet blev stgrre, blev der brug for dybere vand. Ved en raekke
byer blev der anlagt “skibsbroer”, dvs. moler af sten og jord, hvor skibene kunne laegge til for enden.
Rudkgbings anlaeg i slutningen af 1100-tallet var bestemt af, hvor der kunne bygges en mole ud til
sejlrenden. For enden af Brogade. Men de fleste steder klarede man sig pa en anden made: Skibene lagde
sig for anker, og varer og mennesker blev sejlet til og fra skibene i smabade.

Lindelse Nor med udsigt til Kebingshoved

Meningen med anleegget af "kgbstaeder” som Rudkgbing var, at handelen skulle samles pa szrlige steder,
hvor man kunne opkrzeve told. Men her var Langeland et vanskeligt sted. For dels var der langt fra gens
ender til Rudkgbing og dels var der masser af kyst. O. 1300 anlagde hertug Erik Langben endda en reserve-
kgbstad pa Kgbingshoved i Lindelse Nor. Desuden |3 Langeland tzet ved andre omrader, bade
Hertugdgmmerne, der omfattede Z&rg, og de nordtyske byer. Fristelsen til at smugle varer uden om
tolderne var stor — helt til vores egen tid. Man prgvede at sikre Rudkgbings privilegier, men i 1528 gav man
op. Da fik bgnderne pa Langeland lov til at handle med produkter fra og til deres egne garde. | 1628
bestemte man dog, at det kun gjaldt bgnder med egne skibe. Samtidig udvalgte men tre lovlige havne:



Rudkgbing, Ristinge og Lohals. Tidligere havde der ogsa veeret toldere ved Sandhagen, Magleby, lllebglle
Strand og Paeregard. Men hvem kunne kontrollere, hvad skibene tog med — og til hvem?

| 14-1500-tallet var der en lang raekke landingspladser langs de langelandske kyster. Mod syd var der de
store fiskelejer Sandhagen (Agab) og Bagenkop. Og mod nord var der skibsbroer ved den raekke teglvaerker,
som isaer Tranekaer anlagde i 1500-tallet til at forsyne renaessancens store byggeri. Her og der kan man
stadig se rester af de gamle stenmoler, bl.a. ved Frankeklint og Brunegarden ved Lohals. Det er interessante
fortidsminder!

Resterne af stenmolen ved Brunegdrden, Nordlangeland

| 1700-tallet var der "ladesteder” ved Lohals (med faerge til Sjeelland) og Ristinge (med feerge til £rg). Men
der var ogsa masser af plads til handel med smuglervarer, tilbudt af flittige Marstal-skippere. Desuden
havde godserne fra gammel tid ret til selv at handle uden om kgbmandene. Tranekaer brugte Rudkgbing og
havde egne magasiner bade pa Torvet og i Brogade. Men i 1835 beskrev Carl Dalgas, hvordan godser som
Korsebglle, Nedergard og Egelykke handlede korn fra “bekvemme” steder, hvor stgrre skibe kunne ga teet
til kysten — og 0. 1800 havde Hjortholm et kornpakhus ved Kadeby Has.

Langelandske smahavne efter 1850

Ombkring 1800 var der endnu ingen havne med beskyttede bassiner pa Langeland. Men det blev der brug
for i 1800-tallet. Dels steg skibstrafikken staerkt efter 1800, og dels begyndte man at sejle ogsa om vinteren
(Indtil da havde Rudkgbings skibe ligget i vinterhavn i Lindelse Nor). Rudkgbing fik sit fgrste havnebassin
med byggeriet af en sydmole 1823, der skabte Sgndre Havn. Og i den store kornhandelstid 0. 1850 blev
bassinet nord for den gamle skibsbro (Midtermolen) anlagt med ny nordmole.
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Rudkgbing Havn 1947. | forgrunden paketfartens pakhus.

Desuden blev der bygget en lang raekke anlgbsbroer for fragtsejladsen. Langeland havde jo ingen jernbaner
for 1911, og fgrst i 1926 abnede jernbanefeergen fra Rudkgbing til Svendborg. Hvor mange danske egne fik
stationsbyer, fik de langelandske sogne skibsbroer. | 1869 stiftedes "Det forenede Dampskibsselskab for
Langeland og Lolland”, som sejlede pa ruten Rudkgbing-Svendborg-Lohals-Korsgr-Spodsbjerg-Nakskowv. |
1875 startede “Det sydfyenske Dampskibsselskab” med en konkurrerende rute Spodsbjerg-Nakskov.
Desuden stiftedes i 1906 et selskab, der sejlede mellem Marstal, de langelandske havne og Kgbenhavn.
Men lige sa vigtige som dampskibene blev de sma fragtskibe, dels skipperne der sejlede efter behov, og
paketterne, der sejlede pa faste ruter. En af paketterne var A/S Langeland, der fra 1908 sejlede pa ruten
Marstal-Kaedeby Bro-Rudkgbing-Asg-Dagelpkke-Lohals-Kgbenhavn. Den sidste paket fra Rudkgbing til
Kgbenhavn stoppede i 1968.

| Lohals var der i 1700-tallet landingspladser bade ved Mabaekken mod gst og @sterhuse mod vest. | 1839
byggede tolderen i Lohals en skibsbro af sten, som i 1850 erne fik en l&emole. Lohals blev et vigtigt sted for
bade fragt- og feergesejlads, og i 1860-62 fik Lohals en rigtig havn, samtidig med at Broholm byggede en
havn i Lundeborg pa Fynssiden. Feergeforbindelsen til Korsgr betgd bl.a., at Lohals blev et kendt badested —
let at na fra Kgbenhavn. Og sma fragtskibe fra Lohals sejlede med varer rundt om i de syddanske farvande;
den sidste blev solgt i 1971. | dag er Lohals fritidshavn med lidt smafiskeri.



Dagelgkke fik skibsbro, da teglvaerket startede i 1868, og fik rigtig havn i 1897-98. Herfra var der
regelmaessig forbindelse til Svendborg, og der kom bade toldsted, kro og ksbmandshandel. | dag er
Dagelgkke Havn marina for feriecentret, der blev bygget i 1970’ erne pa det nedbraendte teglvaerks grund.

Dagelgkke Havn set fra luften 1938



Molen ved Asg, bygget af “Generalen” i 1790 erne til at betjene Tranekaer og det nye teglvaerk i Asg.

Skibsbroen ved Asg var anlagt til teglvaerket, men blev 0. 1900 et livligt sted. Bade kystdampskibe og jagter
lagde til i Asg, og der var fast sejlads til Svendborg. Den solide skibsbro af sten ved Asg er velbevaret, og i
skovkanten ligger endnu husene fra ”“Generalens” teglveerk.

Syd for Rudkgbing blev Kaedeby Bro en vigtig anlaegsplads, besejlet regelmaessigt af tre dampskibe. 1 1909
blev der bygget skibsbro af tree med skinner, og der blev bygget pakhuse og base til svin, der skulle sejles til
slagteri i Svendborg. Denne sejlads stoppede dog i 1929, og i 1929 og 1930 blev Kaedeby Bro taget af isen
ikke genopfart.

Ved Kaedeby Bro fortaeller en mindesten
om, at der engang var livlig sejlads fra
dette sted.




Ogsa i Bagenkop var der blevet bygget et par skibsbroer 0. 1800. | 1858 fik Bagenkop havn, mest til
eksporten af landbrugsvarer. Bade Lohals og Bagenkop blev i arene 0. 1900 vigtige fiskerihavne, og ogsa
Rudkgbing fik egen fiskerihavn i 1909.

Ristinge og Ramshgj — et unikt kulturmiljg

Ristinge var i middelalderen en vigtig landingsplads. | 1528 blev Ristinge udnaevnt til lovlig havn og fik i 1588
eget toldsted. Pa et kort fra 1810 kan man se den gamle landingsplads lige ved byen angivet som
"Faergested til Marstal”. Men samtidig ser man pa det samme kort, at der ogsa var en lille skibsbro af sten
ude pa Ramshgj, hvor den nuveerende havn ligger. Pa et kort fra 1848 er det gamle sted stadig angivet som
”Landingssted”, men nu er Ramshgj angivet som ”Skibbroen” med en tydelig vej langs stranden fra Ristinge.
Og pa et kort fra 1859 er den nuvaerende mole blevet anlagt. Ramshgj blev Ristinges havn pa grund af den

stgrre vanddybde.
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Ud for Ristinge ses stadig raekken af sten, hvor der i 15-1600-tallet var en vigti

g skibsbro

Ramshgj/ Ristinge var 0. 1900 et befzerdet sted. 7-8 smaskibe var hjemmehgrende her, og stedet blev
besejlet af bade kystdampskibe og privat paketsejlads til Rudkgbing og Svendborg.



Det var herfra skipper Christen Mikkelsen og hans sgn Emil sejlede med motorpaketten "Mjglner” — bade
den gamle "Mjglner” og fra 1922 den nye "Mijglner”, der i dag ligger som bevaringsveerdigt fartgj i
Rudkgbing Havn. Mikkelsen og sgn sejlede via Kaedeby bro til Rudkgbing og Svendborg med bade grise og
passagerer, og pa hjemturen med foderstoffer og kolonialvarer. Desuden var der frugtpaket til Kgbenhavn
og andre steder. | 1929 stoppede “Mjglner” sejladsen pa Ristinge. Pa samme tid stoppede fragtsejladsen pa
en raekke af de sma langelandske skibsbroer. Udkonkurreret af Langelandsbanen 1911 og jernbanefaergen
til Svendborg 1926.

Hvor de andre langelandske landingspladser enten er forsvundet eller blevet til rigtige havne, har Ramshgj/
Ristinge bevaret den gamle havneform med en "skibsbro”: En bred kgrebro ud i vandet med bolvarker
samt en lille nyere l&amole af sten mod syd til at skabe ly for smabadene. Ser man bort fra asfaltering og
spunsvaegge af jern, var det sadan Rudkgbing “havn” sa ud inden 1823. Et smukt og historisk sted, hvis
smafiskeri forhdbentlig overlever forskelligt EU-bureaukrati og naturfundamentalistiske restriktioner!
Samtidig ser man stadig i vandet ud for den gamle landingsplads ved Ristinge by rester af skibsbroen ca. 50-
60 m ud i vandet. Et unikt kulturmiljg!

Ramshgj mole er stadig et vigtigt sted for det lokale fiskeri



